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מס'..................

אל: מנהל מגדל נתב"ג
הנידון: מדיניות תפעול מסלולים בשלב א' של פרויקט שדרוג המסלולים מעודכן  
1. החל מתאריך 1.6.10 ייסגר מסלול 08-26 לתקופה של 15 חודשים.
2. בתקופה זו תהיה מדיניות תפעול המסלולים כדלקמן:
1. ככלל תפעול המסלולים יבוצע ללא שילוב של המראות המנוגדות למסלול בשימוש.
2. אין לבצע גישות ראיה (RNAV וראייה) בשעות החשיכה למסלול 30. ( מנוגד להצהרות בדיון של אורי ומייקי שהתהליך יבוצע אך ורק כאשר מגבלות מזג אויר לא מאשפרות ביצוע RNAV-VIS. אם יש הגיון בטיחותי לא לבצע הקפות ראיה בלילה אין למניעה להמשיך ביצוע תהליכי RNAV בשעות החשיכה, כמו שזה מתבצע גם היום! צריך לשנות לנוסח הבא: בשעות חשיכה לא יבוצעו הקפות ראיה אך מטוסים בלעי  כשירות RNAV ימשיכו לבצע תהליכי RNAV.)
3. תנאי מז"א למעבר מגישות ראיה למסלול 30 לגישת LDA הינם:
בסיס ענן 3000 רגל-ראות 5 ק"מ.
4. בתנאי LVP יש להעדיף שימוש במסלול 12. (יש להרחיב הגדרת עדיפות לשימוש במסלול 12 . הצעה לנוסח הבא של הסעיף:
ד.  יש להעדיף שימוש במסלול 12 במקרים הבאים


1) תנאי LVP

2) מסלול DRY or DUMP ורוח גב עד 5 קשר להמראות ונחיתות.

3) מסלול DRY or DUMP ורוח גב עד 10 קשר לנחיתות במידה ואין באותו זמן המראות על 30.

5. המודלים התפעוליים יהיו כדלקמן:
1. בשעות האור המראות על מסלול 30 כאשר כל מגבלות הזמנים על SID PURLA 1F מבוטלות.
2. בשעות האור עדיפות ראשונה לנחיתות על מסלול 30 בגישות RNAV או גישות ראיה.
בעדיפות שנייה גישות LDA. (ראה סעיף 2. ג.)
3. בשעות החשיכה עדיפות ראשונה להמראות על מסלול 12.
4. בשעות החשיכה עדיפות ראשונה לנחיתות- גישת ILS על מסלול 12.
5. בשעות החשיכה עדיפות שנייה לנחיתות כאשר הרוח מחייבת – גישת LDA למסלול 30. במצב זה יבוצעו גם ההמראות על מסלול 30. (בהתאם להערות שלי לסעיף 2ב – הנוסח צריך להיות – בשעות החשיכה עדיפות שנייה כאשר הרוח מחייבת כמוגדר  בסעיף 2ד שימוש במסלול 30 להמראות ונחיתות יבוצע תהליך RNAV 30 ע"י מטוסים כשירי RNAV . מטוסים בלתי כשירי RNAV יבצעו  תהליך LDA.
6. קיימת אופציה להגדרת חלונות זמן בשעות החשיכה בהן יתבצעו המראות מטוסים כבדים על מסלול 30. בחלונות זמן אלו לא יתוכננו ולא יתבצעו נחיתות בנתב"ג.
6. שימוש במסלול 03-21:
1. יש להעדיף המראת מטוסי טורבופרופ' ומסוקים על מסלול 03.
2. נחיתות מסוקים יבוצעו בעדיפות על מסלול 21. נחיתת מסוקי תעש"א מצפון למשולש עפ"י נוהל T4.
3. נחיתת חירום של מטוסים היכולים לנחות על מסלול 21 - בעדיפות על מסלול זה. 
4. כל הנחיתות על מסלול 21 הינם בראיה.
7. לגבי נחיתות במנחת התעשייה האווירית ליד טרמינל 4 הועברה פניה לרת"א לקבלת אישור להגעתם למנחת מעל איזור העבודות במשולש. 
3. ככלל יעשה מאמץ לרכז את עבודות האחזקה לימי שישי בלילה ולא לבצעם ביחד עם טיסות. יפורסמו נוטאמים המגדירים את הסגירות.
4. מבקש לתדרך את הפקחים וראשי המשמרות בהתאם.







בכבוד רב,








אורי אורלב
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