הצעה לסדר: הגשת עתירה לבג"ץ נגד החלטת רת"א לנתיב נחיתה מעל לב העיר מודיעין-מכבים-רעות
רקע ודברי הסבר: 
מאז חודש ספטמבר 2008 נאבקו העירייה ותושבי מודיעין-מכבים-רעות נגד תוכנית רשות שדות התעופה להפעלת נתיב נחיתת מכשירים חדש LDA  למסלול 30 בנתב"ג אשר יחלוף בגובה של כ-400 מ' מעל בתי העיר. בחודש אפריל 2010 פרסמה רת"א מסמך החלטה בו היא הודיעה כי היא החליטה על יישום נתיב הטיסה המקורי שהציעה רש"ת (להלן החלופה המרכזית), החולף מעל לב העיר ומעל רובן  הגדול של שכונות העיר המאוכלסות, תוך  שינויי גובה זניחים של 37 מ' בלבד בגובה הטיסה הממוצע מעל העיר בהשוואה לנתיב המקורי של רש"ת.  

מסמך רת"א מתייחס גם לחלופה המזרחית שנבחנה על ידה ונמצאה רק "מעט פחות טובה" מנתיב הטיסה המקורי. רת"א לא בחרה בחלופה זו למרות שהיא משפיעה על מספר קטן בהרבה של תושבים בהשוואה לחלופה המרכזית. הקברניט תושב העיר המייעץ לעיריית מודיעין הציע שתי הצעות מקצועיות לביסוס נתיב נחיתה כך שיחלוף בחלק המערבי של העיר מעל השטחים הבלתי מאוכלסים, אולם הצעותיו נדחו על הסף ע"י רת"א ורש"ת, ללא מתן סיבה מספקת לדחייתן. אחת מהצעות אלה היתה ביצוע גישת נחיתת מכשירים המקבילה לזו המבוצעת למסלול 26 בנתב"ג מזה שנים רבות , ללא כל בעיות בטיחות.
העובדה שרת"א התעקשה לבחור דווקא בנתיב הנחיתה הגורם למירב הנזקים לתושבי מודיעין-מכבים-רעות, בעוד קיימים נתיבים חליפיים בטיחותיים אשר נזקם לתושבי העיר נמוך משמעותית, אינה סבירה ואינה מידתית.

בנוסף, מתנהלים בימים אלה מגעים בין רת"א לבין עיריית מודיעין לגבי מדיניות הפעלת הנתיב מעל מודיעין, המגדירה באיזה תנאים יבוצע נתיב הנחיתה מעל העיר. למדיניות זו השלכה ישירה על מספר הטיסות ביום שיחוגו מעל מודיעין. מדיניות זו אינה מעוגנת בהסכם מחייב בעל תוקף משפטי הכולל סנקציות במצבים של חריגה במספר הטיסות מעל העיר או בספי הרעש, ובמסמך רת"א היא מוזכרת כ"תחזית" הפעלת הנתיב. כידוע "תחזית" זהו מושג העשוי להשתנות בנקל מהיום למחר.

יודגש כי במידה ונתיב נחיתה LDA למסלול 30 יאושר ויהפוך לעובדה מוגמרת, הוא יהיה נתיב קבע שיהיה עימנו עוד שנים רבות. הצפי כרגע של רשויות התעופה הוא שיעשה בנתיב זה שימוש תכוף רק במהלך השנה וחצי –שנתיים הקרובות, ולאחר סיום פרוייקט שיפוץ מסלולי נתב"ג, מתוכנן בנתיב שימוש ככל הנראה רק במצבי מזג אויר חריג, בעת השבתת מסלולים או במצב של עומס בנתב"ג. אולם התוכניות לעתים משתנות  – בין אם כתוצאה מעיכוב בלוחות זמנים בביצוע השיפוץ כתוצאה מכוח עליון, ובין אם כתוצאה ממאבק של רשויות אחרות נגד נתיב הנחיתה הקבע שאמור מעל ראשיהן. תרחישים אלה עלולים לגרום למצב בו יעשה שימוש בנתיב מעל מודיעין לפרקי זמן ממושכים יותר מאשר מה שמעריכות כרגע רשויות התעופה.
הצעת החלטה למועצת העיר: 

1. מועצת העיר מחליטה על הגשה בדחיפות של עתירה לבג"ץ נגד החלטת רת"א לנתיב הנחיתה מעל לב העיר. 
2. מטרת הגשת העתירה היא להסיט את נתיב הנחיתה אל מעל השטחים הבלתי מאוכלסים במערב העיר. מטרה נוספת בהגשת העתירה היא לפעול למתן תוקף משפטי למדיניות הפעלת הנתיב שתסוכם עם רת"א, תוך שאיפה לשפרו במידת האפשר, ובנוסף עיגון סנקציות כלכליות למקרה של הפרתו.
3. העתירה תוגש תוך הסתייעות ככל הניתן במומחים למשפט אווירי ודיני תעופה, וכן במומחי תעופה, מתוך מטרה למקסם את סיכויי הצלחת העתירה.
4. במידה ואין זה אפשרי מסיבה כלשהי להגיש את העתירה בשם העירייה, מועצת העיר מסמיכה את ראש העיר לאתר עמותה או קבוצת תושבי העיר שתגיש את העתירה תחת שמם, כאשר העירייה תספק להם את  התמיכה המשפטית והכספית הנדרשת להגשת העתירה, בכפוף למותר בחוק.
5. במידה וראש העיר נתקל בקושי שאינו מאפשר ביצוע החלטת מועצת העיר, עליו לכנס בדחיפות את מועצת העיר על מנת שהיא תוכל לדון במצב ולקבל החלטות בהתאם.
