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לכבוד

שר התחבורה ישראל כץ
הנדון: שבע סיבות מדוע אין לממש את נתיב הנחיתה מעל מודיעין
ראשית,  ברצוננו להודות לך על כך שפינית מלוח זמנך העמוס על מנת להיפגש עימנו במהלך ביקורך בעיר.

ביקורך במודיעין-מכבים-רעות מתרחש בימים בהם העיר נמצאת תחת איום משמעותי לפגיעה אנושה בצביונה. כידוע לך, רשות שדות התעופה הגישה לאישור רת"א נתיב נחיתה חדש לגישה המזרחית לנתב"ג העובר בגובה של 300 מטר בלבד מעל רוב השכונות המאוכלסות של העיר, ובו ינחתו מטוסי סילון כל עשר דקות בשעות אחה"צ. 
השלכות נתיב הנחיתה של רש"ת כוללות מטרדי רעש קשים, זיהום אויר, וסכנה בטיחותית לתושבי העיר עקב תקלה טכנית או טעות אנוש בעת ביצוע פניית הנמכה בגובה כה נמוך מעל שטחי העיר המאוכלסים.

להלן שבע סיבות מדוע אין לממש את נתיב הנחיתה שהוצע ע"י רש"ת:

1. טייסי טיסות הניסוי מעידים כי נתיב הנחיתה המוצע אינו בטיחותי
בדיון בועדת הכלכלה של הכנסת ב-8.6.09 שדן בנושא נתיב הנחיתה מעל מודיעין אמר סמנכ"ל רת"א מיכאל אברהמי בהתייחס לנתיב הגישה המוצע ע"י רש"ת מעל מודיעין:

"הגישה הזאת - לפי טיסות של טייסים ישראלים בלבד, כשנתב"ג זה נמל הבית שלהם - הגישה הזאת מותחת את יכולות הטייס אל הקצה. אלו מילותיהם".

סמנכ"ל רת"א הדגיש בדבריו לח"כים כי המשוב הנ"ל של הטייסים הישראלים המנוסים מתייחס לטיסות שהתקיימו במזג אוויר נאה, ורמז בכך לאסון תעופתי שעלול להתרחש במצב בו הנחיתה תבוצע ע"י טייסים זרים שאינם מכירים את נתב"ג או במזג אויר סוער. 

2. רש"ת כלל לא הביאה את מודיעין בחשבון בעת תכנון נתיב הנחיתה
ראש העיר חיים ביבס סיפר בדיון בועדת הכלכלה של הכנסת כי סמנכ"ל רש"ת הודה בגילוי לב כי בעת תכנון נתיב הנחיתה, רש"ת כלל לא הביאה בחשבון את השלכות נתיב הנחיתה על תושבי מודיעין. לא יעלה על הדעת כי תכנון ובחירת מסלול נחיתה אשר יהווה מהלומה אנושה על צביונה של עיר דגל בישראל ועל בטיחותם ואיכות חייהם של 73,000 תושבים יעשה ללא בחינה מקיפה של ההשלכות על תושבי העיר באמצעות כל הסקרים והתהליכים המקובלים (סקר בטיחות, סקר איכות סביבה, הליכי שינוי תמ"א וכו'), ובוודאי שמהלך כה הרה גורל יש  לשקול כמוצא אחרון בלבד.
3. תושבי מודיעין הקימו את ביתם בידיעה ברורה שאין טיסות בשמי העיר 
בניגוד למי שבחרו להקים את ביתם בחולון או בישובי עוטף נתב"ג וידעו מראש כי הם יתגוררו בקרבת נחיתות או המראות של מטוסי סילון, אנו, שבחרנו להקים את ביתנו במודיעין-מכבים-רעות, היינו נכונים לוותר על קרבה לערים הגדולות ולמקומות העבודה שלנו ולבזבז מדי יום שעות בנסיעות, וזאת על מנת לגדל ולחנך את הילדים שלנו בעיר שלווה וירוקה. לו היינו חפצים לגור בישובי עוטף נתב"ג היינו בוחרים לעשות זאת. בניגוד לחולון ולישובי עוטף נתב"ג, התמ"א של מודיעין אינה כוללת טיסות. הפיכתה של מודיעין לנתב"ג במחי יד הוא רעיון המבטא שרירות לב שלטונית ומנוגד לכל כללי הצדק הטבעי. 

4. ממשלת ישראל השקיעה הון עתק בפיתוח ושיווק מודיעין כעיר ירוקה 
ממשלת ישראל תכננה את מודיעין כעיר ירוקה, עם ריאות ירוקות בתוך העיר ומחוצה לה, וכך גם שווקה העיר, כ"עיר מושלמת בשבילך". העיר מודיעין הצליחה למשוך אוכלוסיה מכל קצוות הארץ ואף מקצוות תבל. ממשלת ישראל לדורותיה השקיעה הון עתק בפיתוח ושיווק העיר מודיעין, וזו תהיה שיא האיוולת להנחית מהלומה כה אנושה על צביון ותדמית העיר, אשר נבנו בעמל רב ובהשקעות כספיות כבדות לאורך שנים.
5. מודיעין היא עיר הילדים, וילדים רגישים במיוחד לנזקי רעש
מודיעין היא ברובה עיר של משפחות צעירות, ושיעור הילדים במודיעין הוא גבוה מאוד. מחקרים מצביעים באופן מובהק כי השפעות של נזקי  רעש על ילדים הן חמורות במיוחד.

מתוך המחקר הרצ"ב שדן בהשפעות רעש של שדות תעופה על הישובים הסמוכים  (העתק המלא של המחקר נמצא בלשכת ראש העיר חיים ביבס):

"למרות שכל אדם עלול להיות מושפע באופן שלילי ע"י מטרד רעש. ישנן קבוצות שהן פגיעות במיוחד. ביניהן נמצא תינוקות וילדים, אוכלוסיה המאופיינת במחלות פיזיות ונפשיות וקשישים". היות שילדים פגיעים במיוחד לחריגות עקב רעש, הם זקוקים להגנה מיוחדת.

ההשפעות של רעש על ביצוע משימות נחקרו היטב. הרעש פוגם בביצוע משימות, גורם לעלייה בהיקף טעויות, ומוריד מוטיבציה ויכולת ריכוז בזמן קריאה. פתירת בעיות וזיכרון מושפעים מן הרעש יותר מיכולות אחרות. רעש מפיק השפעות לוואי על ביצוע, במיוחד בילדים.

"חשיפה כרונית לרעש סביבתי, ובמיוחד לרעש ממטוסים מעכבת את התפקוד השכלי של ילדים", סיכמו החוקרים, "העיכוב היה בולט במיוחד ביכולת הקריאה ובהבנת הנקרא".

ארגון הבריאות העולמי (WHO) ממליץ שרמות הרעש בסביבות בתי ספר לא יעברו 35 דציבלים במהלך לימודים."

רצ"ב תוצאות מפלסי הרעש שנמדדו בתחנות ניטור במודיעין ע"י רש"ת וע"י המשרד להגנת הסביבה במהלך טיסות ניסוי בנתיב הנחיתה של רש"ת. ניתן לראות כי מפלסי הרעש שנמדדו במודיעין במהלך טיסות הניסוי נעים בין 60-79 דציבלים –  פי שתיים מההגבלה של ארגון הבריאות העולמי.

6. המבנה הטופוגרפי והתכנוני של מודיעין
מודיעין-מכבים-רעות משתרעת בין ואדיות לבין גבעות אשר בראשן מזדקרים מגדלי מגורים. מצב זה גורם לכך שתושבי המגדלים חשופים למטרדי רעש חמורים פי כמה מאשר בסיס היחוס של בית מגורים רגיל בשטחים הנמוכים בעיר, שם נערכו מדידות הרעש הנ"ל בעת טיסות הניסוי. כמו כן תושבי המגדלים בראשי הגבעות חשופים במיוחד לסיכון בטיחותי במקרה של טעות אנוש או תקלה טכנית בעת ביצוע פניית ההנמכה בגובה נמוך.

7. קיימות חלופות לנתיב נחיתה מעל שטחי העיר הלא מאוכלסים
עיריית מודיעין שכרה מומחה בעל שם בינלאומי בתכנון נתיבי נחיתה אשר גיבש חלופה לנתיב הנחיתה כך שיעבור מעל השטחים הפתוחים של העיר - במקום מעל איזורי העיר המאוכלסים בצפיפות על פי נתיב הנחיתה של רש"ת. מבין כל נתיבי הנחיתה בגישה המזרחית לנתב"ג אשר עומדים בדרישות הסף המקובלות בעולם בתיכנון נתיבי טיסה, יש לבחור בנתיב הנחיתה הממזער ככל האפשר את השלכות נתיב הנחיתה על תושבי העיר. 
שר התחבורה הנכבד, רשויות התעופה רואות לנגד עיניהן רק את נושא בטיחות הטיסה ומיקסום מספר הטיסות הנכנסות לישראל, שהם שיקולים חשובים אך לא מספיקים. כנבחר הציבור הממונה על רשויות התעופה מוטלת עליך האחריות להתחשב בהשלכות החמורות שיש לקביעת מסלול נחיתה על חיי תושבי העיר, ולהנחות את רשויות התעופה להפוך כל אבן ולמצות כל חלופה על מנת למצוא נתיב נחיתה אשר ימזער את הפגיעה בתושבי העיר.

חוזה המדינה בנימין זאב הרצל אמר "אם תרצו אין זו אגדה". אנו סמוכים ובטוחים כי אם תרצו, ימצא נתיב נחיתה אשר אינו פוגע בתושבי מודיעין-מכבים-רעות.

עד אז אנו ניאבק בנחישות ובנחרצות על מנת לשמור על צביונה של העיר והקהילה היפה והשלווה שלנו, אשר הקמנו בעמל רב במקום אשר עד לא מזמן היה גבעות טרשים באמצע שום מקום.

 בברכה,

יקי בז'ה, דוד בן שימול, אורלי בן שלמה ומתנאל שלום
בשם מטה המאבק למען שמיים נקיים למודיעין
טלפון: 054-6474026
מייל:planes@modiin.us 
אתר: http://planes.modiin.us

העתק: ראש עיריית מודיעין-מכבים רעות חיים ביבס
